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Axiale Sicheruna der Radlagerung 
fur deichselgefiihrte Fahrzeuge 



Die vorliegende Erfindung betrifft eine axiale Siche- 
rung der Radlagerung fur deichselgefiihrte Fahrzeuge gemali 
dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Deichselgefiihrte Fahrzeuge, insbesondere Flurforder- 
fahrzeuge weisen eine Deichsel und ein mittels der Deichsel 
lenkbares Antriebsrad auf . Oblicherweise sind Deichsel und 
Antriebsrad von der Langsmittelebene des Fahrzeugs in seit- 
licher Richtung beabstandet angeordnet. 

Nach dem Stand der Technik sind die bekannten Lagerun- 
gen der tiblicherweise verwendeten Radnabenantrieben auf 
Grund des geringen Bauraumes selten direkt in der Flucht 
zum Deichseldrehpunkt und mittig zur Lauf radf lache angeord- 
net, wobei dieser Bereich als optimal gilt. In diesem Fall 
ist es sehr schwierig auf Grund des geringen Bauraumes eine 
optimale axiale Sicherung far das Rad vorzusehen. Die han- 
delsiiblichen Sicherungsringe, welche mit Montage- bzw. De- 
montagebohrungen yersehen sind, sind far diesen Einsatzfall 
auf grund des geringen Bauraums nicht sinnvoll einsetzbar. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
eine axiale Sicherung der Radlagerung bei einem deichselge- 
fuhrten Fahrzeug anzugeben, welche effektiv verhindert, 
dass sich das Lauf rad vom Radnabenantrieb 16st. Insbesonde- 
re soli die erfindungsgemafie axiale Sicherung bei hSchster 
Funktionssicherheit einfach aufgebaut und kostengttnstig 
herstellbar sein. 
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Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Patentan- 
spruchs gelost. 

Demnach wird vorgeschlagen, die Lagerung in der Flucht 
zum Deichseldrehpunkt und mittig zur Lauf radf lache anzuord- 
nen und durch mindestens zwei Sprengringe axial zu sichern. 
Um zu vermeiden, dass die Sprengringe aufgrund von Kraft- 
einwirkungen, die beispielsweise aus Querkraften oder Sto- 
fien resultieren, die von aufien eingeleitet werden, aus ih- 
ren Nuten trotz Vorspannung herausrutschen konnen, werden 
die GehSuseteile in Richtung der Sprengringe verlSngert. 

Hierbei erfolgt die VerlSngerung derart, dass durch 
eine einfache Bearbeitung der Spalt fiber den Sprengringen 
kleiner ist, als die Nuten, in denen die Sprengringe ange- 
ordnet sind. Dadurch wird gewahrleistet , dass die Spreng- 
ringe auch unter extremen Bedingungen in ihren Nuten fest- 
gehalten werden, so dass die Sicherheit des Fahrzeuges ge- 
wahrleistet ist. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand der beigefiigten 
Figur beispielhaft naher erlSutert. 

In der Figur ist zum Verst£ndnis der Erfindung ein dem 
Fachmann bestens bekannter Radnabenantrieb dargestellt, so 
dass im folgenden nur die erf indungsrelevanten Bauteile 
beschrieben und erl&utert werden. 

GemaB der Erfindung ist die Lagerung 2 in der Flucht 
zum Deichseldrehpunkt 1 und mittig zur Lauf radf l&che ange- 
ordnet, wobei die axiale Sicherung der Lagerung 2 durch 
zwei Sprengringe 3 erfolgt, welche in Nuten 7 gehalten wer- 
den. Des weiteren sind die Gehauseteile 4, 5, die einen 
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Spalt 6 iiber den Sprengringen 3 bilden, gemSB der Erfindung 
derart in Richtung der Sprengringe 3 verlangert, dass der 
Spalt 6 iiber den Sprengringen 3 kleiner ist als die Nu- 
ten 7 , in denen die Sprengringe 3 gehalten werden. Auf die- 
se Weise wird eine' axiale Sicherung des Laufrades auch un- 
ter extremen Bedingungen gewShrleistet , da auch fur den 
Fall, dass die Sprengringe 3 ihre Vorspannung aufgrund ex- 
terner Kraf teinwirkung verlieren, ein sicheres Halten der 
Sprengringe 3 in den Nuten 7 aufgrund der erf indungsgemaJJen 
Ausbildung des Spaltes 6 gegeben ist. 
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Axiale Sicherung cier Radlagerung bei einem deichselge- 
ftihrten Fahrzeug, bei dem die Radlagerung in der Flucht zum 
Deichseldrehpunkt (1) und mittig zur Lauf radf lache angeord- 
net ist, dadurch gekennzeichnet, dass sie 
mindestens zwei Sprengringe (3) enthait, welche in Nu- 
ten (7) gehalten werden, wobei die Gehauseteile (4, 5) , die 
einen Spalt (6) iiber den Sprengringen (3) bilden, derart in 
Richtung der Sprengringe (3) verlangert sind, dass der 
Spalt (6) iiber den Sprengringen (3) kleiner ist, als die 
Nut en (7), in denen die Sprengringe (3) gehalten werden. 
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Zusaromenf assung 

Axiale Sicherung der Radlagerung 
far deichselgef uhrte Fahrzeuge 

Es wird eine axiale Sicherung der Radlagerung bei ei- 
nem deichselgefuhrten Fahrzeug, bei dem die Radlagerung in 
der Flucht zum Deichseldrehpunkt (1) und mittig zur Lauf- 
radfl^che angeordnet ist vorgestellt, welche niindestens 
zwei Sprengringe (3) enthait, die in Nuten (7) gehalten 
werden, wobei die Gehauseteile (4, 5) , die einen Spalt (6) 
uber den Sprengringen (3) bilden, derart in Richtung der 
Sprengringe (3) verlangert sind, dass der Spalt (6) Uber 
den Sprengringen (3) kleiner ist, als die Nuten (7), in 
denen die Sprengringe (3) gehalten werden. 

Figur 



